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 معالجة الاختناقات المرورية في المنطقة المحيطة بجامعة البصرة
 

 *احمد لعبد الجليلمياء 
 
 2010/ 3/ 1تاريخ قبول النشر  

 

 الخلاصة:
ات يقع مبنى جامعة البصرة في منطقة زراعية خاار  مرزاا الينيناة فاي منطقاة زرماة ع اي  ساي تلا   ابع ز يا

لك نجاان دد ي الجامعااة مااب   بااة    اااتية  مااوب يب عاانب زبياار جاانا لاايالع ييااة اليلف  ااة عدد عاانب منفسااب  ابأقسااام 

 في  قت الير ة  ( صباحا9-8الينطقة اليحيطة بجامعة البصرة تش ن اخفناقا مر ريا في  قت الير ة الصباحية )

 (بعن الظ ر  خاصة في منطقة الفقا عات اليؤبية ل ا.3-2اليسائية مب)

ا  فاي حاماا مر ريااليؤبية ل جامعة   الفي تش ن ازب تانات في   س ة  الفقا عالقن قينا في سيه النرا ة بجيع البي

برناام   ( HCM قت الير ة  في آد  احن  مب ثا  قيناا بفح ياذ سايه البياناات با افلنا  بلياذ الساعة ا مري اي )

عانب  ع اا . زيلك قينا بجيع البيانات اللاصة بيناخذ الجامعة  تصنيف اليرزبات حسب  نوا HCS)الحا وب )

 الرزاب في  قت الير ة.

خااول ثاا  بعاان قلااك قينااا بنرا ااة عاانب مااب اليقفرحااات ل اافل ر مااب ايخفناااأ الياار ر   مااب بين ااا  تااأثير منااع ب

يقلاي ع اى  اليرزبات الفي تحيذ رازب  احن    رازبيب دلى الجامعة في  قت الير ة  قن  جننا دد سايا اليقفار 

 تبايب دد تا دعاابة تح ياذ الفقا عا ت عنن رفع سيه اليرزبات ماب الفقا عاا ايخفناأ الير ر  في مناخذ الجامعة

 مسفوى اللنمة في سيه الفقا عات قن رفع  تل صنا مب ايخفناأ الير ر  . 

 

 الكلمات المفتاحية:الازدحام المروري , السعة , التاخير, الطابور, مستوى الخدمة, ساعة الذروة,

 

 :المقدمة
 زياابة ببساا ة ر اليار  ايزبحاا  يعناي

 ع اى الطريا  ماب مقطاع فاي الحقيقاي الير ر حج 

  يعان اليقطاع  لايلك سنن ايا الفصايييية الساعة

 فاي خصوصاا بارزت بااسرة اليار ر  ايزبحاا 

 عانب فاي الفصااعن حيا  الساريع النياو قات الياند

 زياااابة مسااااحة ا را اااي   السااايارات السااا اد

 فاي ا افلنام ا يي اب معاايير ثياة دد . اليسافلنمة

 ت اك شايوعا ا زثار ايزبحاا   لعاذ زيياة قياا 

الااي    L.O.Sبيسافوى اللنماة  اليعاايير اليرتبطاة

 اليف ود  (HCM)ا مري ي الطرأ  عة بليذ حنبه

 يعبار حي ع  (A,B,C,D,E,F)مب  فة مسفويات 

 با فلنا   ل طري  الير رية الحالة عب مسفوى زذ

  نسبة الير رية  ال ثافة السرعة مثذ معينة زييات

 .الطري   عة دلى الير ر حج 

 مب ال ثير في الصعب مب القائية الطرأ دد

ايزبحا  ع ي ا مب ب د ز  ة  مش لات حذ ا حوال

 من جية قات ح ول ثية  د غير اقفصابية عالية 

 ل يه الفصن  محا لة عنن اعفبارسا يي ب ع يية

 ما من ا عنة نوا  مب تف ا ت  الح ول .اليش  ة

 دد.اليطبقة الفقنية بنوع   خرى لف   ةبا يفع  

 : الفالي في ت يب القائية الطرأ مع اليش  ة

 .للازبحا  اليلطرب الفصاعن •

 ا فعيايت خصوصًا الطبيعية اليعوقات •

 .اليجا رة ا را ي

 .ايقفصابية ا  باب •

مب اللر ر  ديجاب ح ول تعيذ ع ى ا فغلال 

 حذ الطرأ ينتشي الطرأ اليوجوبة  قلك يد دعابة

  د بسبب عامذ ال   ة د  بيعنى  خر ملائ  غير

 الطرأ تؤبى ع ى تحسينات تعفبر الح ول سيه

 .ع ي ا ايزبحا  تل يف بقصن القائية

يقع مبنى جامعة البصرة فاي منطقاة زراعياة خاار  

مرزا الينينة في منطقة زرمة ع ي  سي تل   ابع 

 الإعاناب ز ياات بأقساام ا  الع يياة اليلف  اة ع  بسابب

ال بياارة لينفساابي الجامعااة  ااواو   بااة      اااتية    

مااوب يب  الايااابة ال بياارة فااي عاانب اليرزبااات فااي 

بساابب الساايا  با اافيراب  2003اليحافظااة بعاان عااا  

اليرزبات بن د  اواب  )ل  فارة الفاي ت ات الحارب(  

جعذ الفقا عات اليؤبية دلى الجامعاة تشا ن ازبحاماا 

ة  فااي   قاات الااير ة  انل اااف فااي مساافوى اللنماا

ئية ( صباحا  في  قت الاير ة اليساا9-8الصباحية )

(بعن الظ ر د افة حان   اخفنااأ مار ر  3-2مب)

 في مناخذ الجامعة.

 ليلك  جاوت سيه النرا ة لف قي اللوو ع ى النقا 

 الفالية  :

ت ل يرزبات الناخ ة دلى جامعة جيع البيانا -1

نب البصرة  تصني  ا حسب نوع اليرزبة  ع

 الرزاب.

 عات اليؤبية دلى الجامعة  تحنين تح يذ الفقا -2

 مسفوى اللنمة ل ا في  اعة الير ة.

تقني  الح ول ليعالجة مش  ة ايخفناأ في مناخذ  -3

 الجامعة  رفع مسفوى اللنمة .

 قس  ال نن ة اليننية –ز ية ال نن ة -جامعة البصرة-ة *  فاق مساعن بزفور
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 المروري  الاختناق
دد ايخفناااااأ  الياااار ر   سااااو زيااااابة فااااي  عاااانب   

معايب ياؤب   اليرزبات ع اى  ريا  معايب فاي  قات

دلى نقصاد في السارعة عاب قييف اا الطبيعاة  سناا   

 -1عاانة   ااباب لحاان   ايخفناااأ الياار ر   سااي 

الحاااااواب   -2عااااان  ز ااااااوة الإشاااااارات اللاااااوئية 

تحنيان  -5 قس رب  -4منا   العيذ  -3الير رية 

 ماا نشاوو دلى تؤب   عة الطري  ع  سيه ا  باب  

  (Bottleneck)  الاجاجااة يعاارب بظاااسرة عناا 

 سااي   سااو عرق ااة ماار ر اليرزبااات ع ااى الطرياا   

( تو اا  1حالااة مؤقفااة فااي اغ ااب ا حياد.صااورة )

 Daganzoباااسرة عناا  الاجاجااة بساابب البناااو  

(1997). 

 مواقاع فاي الير رياة الحرزاة  حجاا  معرفاة دد

 عي ياات فاي م ا   مار الطارأ شاب ة ع اى ملف  اة

  ريا  ل اذ  د دق اليار ر    الفشاغيذ الفلطاي 

 مار ر حجا  ا فيعاب بيوجب ا يسفطيع محنبة عة 

 ي اود  عانب اليرزباات ازبار ماب    عنانما .معايب

 بظااسرة يعارب ماا بار ز دلاى يؤب  قلك فإد  عفه

 ت رر ما  دقا . الير ر  ايخفناأ    الاجاجة عن 

 ديجااب ع اى العياذ فاإد اليار ر   ايخفناأ حن  

 لالوصاو يي اب  ي . ار ريا  مارًا تصب  له ح ول

 اليار ر حجا  بيعرفاة دي  ناجعاة عي ياة ح ول دلى

   اعة ايخفنااأ موقاع فاي  الط اب( )ييثاذ ال ع اي

 بسايطًا (مثااي1شا ذ ) يباايب.الفصايييية الطريا 

 ييثاذ اليرصاوب)الي  اليار ر حجا  بايب ل علاقاة

 الطريا    اعة  )الطريا  ع اى الحقيقاي الط اب

 ابية  اي افيع الطاقاةه تحانب  الفاي الط ب ل يا اليفاحة

 [Mcshane, Roess, 1990]  الطريا  تقساي  تا 

 الطرياا  ملااار  ت صاا  ا . جااااو خيسااة دلااى

 ) 1) الشا ذ ماب الع او  الجااو يو ا  . مناخ اه

 باذ بار ب فاي رصانسا تا  الفاي اليار ر  حجاا 

 ع ى الير ر حج  فيثلا الطري   عة  يب  بيعية

 الجاااو  اااعة.دما/( مرزبااة2200(سااو )1اليقطااع)

 جااو  زاذ  اعة فيو ا  (ب( لشا ذا ماب السا  ي

 مب. اعة /مرزبة 3200سي (1) اليقطع  عة فيثلا

  د مشا  ة  يواجاه ي ا  ل اليقطاع  د الوا ا 

 اعفه  ماب  قاذ  ااعة/مرزباة 2200ع ياه الط اب

 اليقطاع ياأتي مانخذ   ل بعان . ااعة/ مرزبة3200

 مرزباة3000اليار ر حجا  ع يه يصب  الثاني حي 

 مب دليه بخذ ما يوع(  سو مج800+2200 اعة)/

 ي   يلًاا . اليانخذ ا  ل اليقطاع ماب مرزباات

 ي ع يه الط ب  د الثاني اليقطع ع ى مش  ة توجن

 فاإد الثااني اليانخذ د اافة بعان . اعفه مب  قذ ياال

 3700 دلاى يصاذ الثالا  اليقطاع ع اى الط اب

  3400اليقطاع  اعة ماب  ع اى ساو  ااعة/مرزباة

  يواجه الثال  اليقطع فإد  بالفالي    اعة/ مرزبة

 حاال باأ  يسافطيع ي  ناه مار ر   اخفناأ مش  ة

 فااي مرزباة 3400 اوى  تصاريف ا حاوال ماب

 ماب (Queue)صف تش ذ عنه  ينشأ ميا الساعة 

 بيعانل اليفبقية السيارات لفصريف  قلك السيارات

   يسافير( 3700-3400) الساعة في مرزبة 300

 اليقطاع ىع ا الط اب يانل   حفاى ايخفناأ  جوب

 جااوا فاإد الراباع ل يقطع بالنسبة.  عفه ماب د دلى

  اعة/ مرزبة 3700الثال  اليقطع ع ى الير ر مب

  ااعة / مرزباة 500بيقانار اليلار  دلاى  ايفحول

 دخراجياة بساعة محن ب الثال  اليقطع  د نع    ل ب

 حالة يع س ما  سو  اعة / مرزبة3400دلى  تصذ

 تقنير يي ب دقد ق يذ  ذقب عنه تحنثنا الي  ايخفناأ

 اليلار  نحاو  ايفحول الاي  الحقيقاي الير ر حج 

 :الحقيقاي  الحجا  الساعة بايب الفنا اب بأ ا وب

500
3700

3400
459  اعة /مرزبة  

  اي ود الراباع اليقطاع ع اى الط اب فاأد قلاك  ماب

 (459-3400 اعة)/ مرزبة 2941

 . اعة/ ( مرزبة3000اليقطع )  عة مب  قذ  سو (

 اخفنااأ  ماب يعااني ي الراباع  د اليقطاع سناا حظي

  بأ ا وب .قلاك ماب يعااني الثالا  اليقطاع  د ماع

 الاي  اليار ر حجا  تقانير يي اب ن ساه الفنا اب

 مرزباة 368 ساو الثااني  اليلار  دلاى  ايفحول

 اللاامس اليقطاع ع اى الط اب فاإد  مناه  ااعة /

  ساو( 368-2941). ااعة/ مرزباة 2573  اي ود

  .يقطعال  عة مب  قذ

 تا  لاو  ناه  ساي نسافقي ا   د يي اب م ياة نقطاة ثية

  اعة لفصاذ الثالا  اليقطع في ايخفناأ مش  ة حذ

 الط اب حجا   سو  اعة/ مرزبة 3700 دلى اليقطع

 سايا ع اى اليار ر حرزاة  د اليار ر   فبالفأزيان

 يساب  شاك بالا قلاك ل اب انسايابية  اف ود اليقطاع

 دليه  يصذ ي ح الرابع  اليقطع في مر ريا اخفناقا

 ي اوأ مياا  (500-3700 ااعة)/ مرزباة 3200

 عن اا ناف  الثالا  اليقطاع مشا  ة فحاذ دقد  اعفه 

 حرزنا ف أننا آخر بيعنى .الرابع اليقطع ع ى مش  ة

  مش  ة برا ة فإد ليلك . آخر دلى موقع مب اليش  ة

  بأ ا وب بحاير تاف   د يجاب اليار ر  يخفنااأ

  حجاا  الحرزاة بقيقاا رصانا يفط اب  سايا ع ياي 

 .بنقاة مقطاع زذ ع ى الط ب مقنار لفحنين الير رية

 اليار ر  حجاا  رصان  سيياة اليثاال سايا ماب تفل 

 لفحنيان  قلاك الياند  باخاذ الطارأ شاب ات ع اى

 بأ ا وب ع ي اا  الفعارب الير ر  ايخفناأ مواقع

 .الينا بة الح ول ث  ديجاب  مب ع يي 

 ماب لير رياةا الإبارة عي ياات  د يفلا  تقان  مياا

 تاوافر ع اى   اً اا تقاو  مار ر   تشاغيذ تلطاي 

 الفاي اليار ر  حجاا   من اا الير رياة  اليع وماات

 .شب ة الطرأ ع ى الحقيقي الط ب تع س
 

 (Traffic Volume)المرور حجم
 تعبار الفاي اليرزباات عانب بأنه الير ر حج  يعرب

 .محانبة زمنياة ففرة خلال الطري  ع ى معينة نقطة

 الاي  )الط اب ( ال ع اي اليار ر حجا  عاب  يعبار

   حنتاه الامنياة  ال فارة سايه خالال الطريا  يشاغذ
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 ماب  قاذ الامنياة ال فارة ت اود عنانما . ااعة/ مرزبة

 خلاف ا( بقائ     5بقائ  ع10ع بقيقة15 اعة )مثذ 

 سايا  د الفانف  زياا اليار ر حجا  ع اى يط ا  فإناه

 اينسااياب  لساااعة  يحااول  د يي ااب الفاانف 

 عاب يعبار  بالفاالي (Traffic Flow). اليار ر

 اليار ر حجا   مفو ا  .السااعي اليار ر  الفانف 

  حجاا   ناواع  زثار ماب (AADT)السانو  الياومي

 الير رياة  السالامة حقاذ فاي اليسافلنمة اليار ر

 الفاي اليساافات تقنيرات بحساب يفع   فييا  خاصة

 فاي  الي ياة الطرأ شب ات ع ى اليرزبات تقطع ا

 اعفباار عنان  الوفياات الإصاابات ت معاني حسااب

 .(Exposure)الير ر  الفعرف م  و 
 

 (Road Capacity)الطريق سعة
 الطاقة  يلًا ع ي ا يط  )الطري   عة تعرب

 الفي اليرزبات مب عنب  قصى بأن ا ( اي فيعابية

 زمنية ففرة خلال الطري  ع ى معينة نقطة تعبر

  قلك محنبة يصي  لسعة الطري  دد .محنبة

 بعن الطري  يسفلن   د يفوقع مر ر حج  ي فيعاب

  عة فيثلا الفصيييية  بالسعة سيه  تعرب دنشائه 

 يارة  22000ب تقنر الحر ل طري  الواحن اليسار

 .[HCM-1994,2000] اعة/ صغيرة

 ت اود قان ل طريا  الفشاغي ية الساعة دد القول  ينبغي

 ذلعوام نفيجة  قلك الفصيييية   عفه مب ب ثير  قذ

 الشاااحنات( زبياارة مرزبااات  جااوب من ااا عنياانة

 الفصايييية الساعة ماب تق اذ الفاي )  الحاافلات

  عواماذ اليرزباات بايب الفاناخذ زايلك ل طريا  

 مثاذ ل طريا  ال نن اي بالفصايي  تفع ا   خارى

  د باللر رة ف يس .  زفاب   جوب اليسار عرف

 ااعة) /صاغيرة  ايارة  النظرياة  اعفه الي  اليسار

 ) مثالياة تصايييية بار ب تحات الساعة سايه تعان

 الساعة سيه تنل   قن بذ القنر  سيا فع يا يسفوعب

 ا ن اة الظار ب ع اى مقانارسا يعفيان معيناة نسابة

 .اليزر
 

 (Level of Service)الخدمة مستوى
 الير ر  اينسياب حالة عب اللنمة مسفوى يعبر

 دلى الير ر حج  ننسب  د يي ب دق الطري   ع ى

 مشغولية نسبة ع ى ل فعرب الطري   عة

 (Ratio v/c).الطري 

 (1)--عة الطري  \نسبة اليشغولية =حج  الير ر 

 قلاك فاإد الواحان  ماب قريباة النسابة سايه زانات فاإقا

 حالاة في  الطري  عالية الطري  مشغولية  د يعني

 النسابة سايه قيياة انل لات  ز ياا .مر ر  ازبحا 

 العلاقاة  د قد الفحساب  فاي يبن  اللنمة مسفوى فإد

 . مسفوى اللنمة النسبة سيه قيية بيب ع سية

 نسابة فااأد الطرياا    اعة تح اايلات  غ ااب فاي

 ع اى الطريا  لقاانرة مقيا ااا تساافلن  اليشاغولية

 عنانما فياثلا .يشاغ ه الاي  اليار ر حجا  ا افيعاب

  د دلاى يشاير قلاك فاإد 0.9اليشاغولية نسابة ت اود

 فاالي بال %10 مقانارسا  اعة بياه مازالات الطريا 

 دلاى يصاذ  د قباذ  زثار  يارات يسفوعب  د يي ب

الطاارأ   ااعة بليااذ  حسااب .اي اافيعابية  اقفااه

 مسافويات تقساي  تا  فقان[HCM-2000] ا مري ي

 (A,B,C,D,E,and F) مسفويات  فة دلى اللنمة

 نسابة حساب  قلاك الطريا   حالاة عاب ل فعبيار

 باايب ا حسااب ييثااذ (A)فاليساافوى   اليشااغولية

  زثار بحرياة الساير ل يرزباات يي اب دق اليسفويات 

 ل ساائ    مريحاا ملائياا  ي اود عالياة   بسرعات

 حيا  خنماة مسافوى  بناى (F) اليسافوى ييثذ بينيا

 حالة عنه ينف  ميا  عفه دلى الطري  مشغولية تصذ

 مسافويات (١الجان ل ) يبايب . اليار ر  ايخفنااأ

  ري  مب ليقا ع اليشغولية بنسبة  علاقف ا اللنمة

 (113   ااااعة/مياااذ70 ااارعة عنااان حااار

 (HCM,1985)) اعة/زي ومفر

 لنرا اات نفيجاة ساي  بنااه الجان ل فاي ا رقاا 

 سايه ربا   يي اب  مري اا فاي دجراؤساا تا  تجريبياة

 اليرزباات )عنب اليقطع ع ى الير ر ب ثافة ا رقا 

 زمنياة لحظاة عنان الطريا  ماب مقطاع تشاغذ الفاي

   يلاا ع ياه ل يرزباات اليفو طة  السرعة ) معينة

 مسافوى زاذ عنن خنمفه اليي ب الير ر  اينسياب

 .خنمة
 

 Delay of)االتاااخير النااان  مااب الطااابور

initial queue ) 
  تاأخير ماب الناات  الامنياة ال فارة  سو  ولالفأخير 

ع اى   زثار    ماا موقاع فاي اليرزباة لاه تفعارف

الطري .  يي ب حساب  الفأخير النات  مب الطابور) 

رزباااااات اليفوق اااااة ( حساااااب اليعاااااابيت عااااانب الي

 : (HCM,2000)الفالية

 (2)------
cT

tuQ
d b )1(1800 
 

(3)---t=0    0=اقاbQ  دي 

 ),1min(1
,min

xc

bQ
Tt


 

 (4)----u=0  اقاt<T  دي 

 ),1min(1
1

xQ

cT
u

b 
 

)5)------







 TX

c

Q
TT b

c ,max 

 حي  اد :

bQ =فرة الامنية الطابور ايبفنائي عنن بناية ال T 

c اعة /= عة الطري  مرزبة   

T)ال فرة الامنية لجيع البيانات) اعة = 

t ال فرة الامنية الفي ل  يف  تصريف زذ الط ب = 

uمعامذ الفأخير = 

= x ( برجة الفشبعv/c) 

cT ن ايااااة الطااااابور )الوقاااات الااااي  نحفاجااااه ل اااافل ر مااااب =

 الطابور( 
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 الأولى الدراسية الحالة
ب  دلى الجامعة  الواصذ بايب الجامعاة الطري  اليؤ

 مرزااا الينينااة يحااو  ساايا الطرياا  ع ااى مجيوعااة 

مب الفقا عات ع اليسافة بايب سايه الفقا عاات بحان ب 

زي ااو مفاار .  فااي برا اافنا قينااا بفح يااذ الفقا عااات  5

( 2ا ربعااة ا قاارب دلااى الجامعااة. يو اا  الشاا ذ )

الفقا عااااات اليشاااايولة بالنرا ااااة   تباااايب الإشاااا ال 

(  م لااار البياناااات الفاااي جيعااات فاااي 6 5 4 3)

  2008(صااباحا فااي ن ايااة عااا  9-8)عة الااير ة ا اا

 قلااك عااب تصااوير ساايه الفقا عااات بوا ااطة زااأميرة 

فيااانيو  ماااب تحوي  اااا ع اااى قااار  ميغااان   تح ياااذ 

البياناااات بوا اااطة الحا ااابة  تشااايذ سااايه البياناااات 

 اتجاساته بجييع تقا ع زذ في الير ر حرزة  حجا 

 بيب  توزيع ا الإشارة بائرة  ول  زيلك ته منا را

 الإشارة بائرة  ول  د يلاحظ اليلف  ة . ايتجاسات

 ثاواني 3مرح اة ل اذ من اا يلصار (ثانياة(120

 4 فإن اا الإشاارة بيراحذ يفع   فييا.ا ص ر ل وقت

 ا ربع قات الفقا عات في السائن الني   سو مراحذ

 منينة البصرة . في شعب

 

 ية الثانيةالحالة الدراس
ليااناخذ جامعااة البصاارة حياا  تحااو  الجامعااة ع ااى 

يقع الينخذ ا  لى قبذ بواباة البصارة  ساو منخ يبع 

عباااارة عاااب  ريااا  قسااااب  ديااااب غيااار م صاااول 

 مفار مقس  دلى قسييب  6 عرف الينخذ ال  ي سو 

  للر   اليرزبات .اليرزبات  ا خر لنخول احنس  

يقع الينخذ الثاني بعن بوابة البصرة  سو عبارة عب 

 ري  قساب  دياب م صول  عرف الينخذ ال  ي 

 حااناسيا ل لاار   ييب  مفااار مقساا  دلااى قساا 9.0سااو 

قينا بجيع البيانات فاي ن اس ال فارة  ا خر ل نخول. 

الفي جيعنا بيانات الفقا عات  بطريقة العن اليان  ) 

الرزاب فاي زاذ مرزباة(   ل ي نفي ب مب تسجيذ عنب

 قسااينا اليرزبااات حسااب  نواع ااا الرئيسااية الساايارة 

 25-20ال بياااارة )البااااا (ع الساااايارة الفااااي تحيااااذ 

( 14-9رازب)زو فر(ع اليرزبات الفاي تحياذ بايب )

اليرزبااااات الصااااغيرة  الفااااي قينااااا  رازااااب )زيااااا(ع

بفقسااااااااااايي ا حساااااااااااب عااااااااااانب الرزاب)رازاااااااااااب 

يسااااة خ  احنعرازبادعثلاثااااة رزابع ربعااااة رزااااابع

( دعااناب اليرزبااات 10-7رزاااب     زثر(. الإشاا ال)

موزعة حسب  نواع ا  عنب الرزااب فاي اليرزباات 

(  ااااااابور 3 2الصااااااغيرة.بينيا يو اااااا  جاااااان ل )

اليرزبات) عنب اليرزبات( اليفوق ة خالال زاذ ففارة 

 الفااي لاا  تاافي ب مااب الاانخول دلااى الجامعااة   عاانب 

 الرزاب في اليرزبات الصغيرة.

 

 :طريقة العمل 
قينااااا بحساااااب الفااااأخير فااااي الفقا عااااات ا ربعااااة 

 (HCS)اليشيولة بالنرا اة  قلاذ با افلنا  برناام 

 تحات اليار ر حرزة ليحازاة حا وبي سو برنام  

 سايا يغناي . احان تقا ع في ملف  ة تشغي ية بر ب

 فاي تعانيلات دجاراو ماب زبيار حان دلاى البرناام 

 بإم ااد دق الفجرياب  ليحاا يت  دخلاع ا اليوقع

 ملف  اة تشاغيذ   االيب تجريب مب الير ر م نن 

 قلاك  د غيار . م فباه فاي  ساو اليحازاة  ري  عب

 بحجا  تفع ا  اليع وماات ماب  بناى حان جيع يفط ب

  مراح  ااا    قااات لإشااارة  منا راتااه الياار ر

-4 خرى تو    جنا ل )  بيانات الحرزة   رعة

( م لااار النفاااائ  الفاااي تااا  الحصاااول ع ي اااا ماااب 7

لبرنااام  ل فقا عااات ا ربعااة . مي ااب مااب تشااغيذ ا

خاالال ساايه الجاانا ل دد نلاحااظ باااد   قييااة الفااأخير 

( ساي قيياة intersection delayل يه الفقا عاات )

 level of service)عالية زياا دد مسافوى اللنماة)

ل ااذ الفقا عااات  Fل اايه الفقا عااات مفاانني جاانا ف ااو 

  Eله ماعنا تقا ع الفربية الي  زاد مسفوى اللنمة 

 . Fب ارأ ثواني ق ي ة عب 

ير دما بالنسبة ليناخذ الجامعة فقن قينا بحسااب الفاأخ

ل ذ منخذ ع ى حن بعن ا فلرا  النات  مب الطابور 

 اااعة زاااذ مااانخذ بايعفيااااب ع اااى الفقاااا ر الامناااي 

ل يرزبات  عنان اليانخذ  زانات  اعة اليانخذ ا  ل  

رة مرزبة فاي السااعة   باعفباار اليرزباة ال بيا 560

تعااابل ثلاثااة مرزبااات صااغيرة )  بقااا لاانليذ السااعة 

((يصاب  عانب اليرزباات  (HCM,2000ايمري اي 

مرزبااة  بالفااالي  704اليسااج ة خاالال  اااعة الااير ة 

دما بالنسابة ل يانخذ  x) )1.257ت ود برجة الفشبع 

مرزباة فاي السااعة  العانب  660الثاني فالسعة زانت 

ت اود برجاة مرزباة  بالفاالي  836ال  ي ل يرزباات 

( يباايب م لاار 9 8 جاان ل )x) ) 1.27الفشاابع 

 النفائ  .

 

 المقترحات والحلول  
برا ااة منااع بخااول اليرزبااات الصااغيرة الفااي تحيااذ 

رازب  احن  زيلك اليرزباات الصاغيرة الفاي تحياذ 

-7:45)رازبيب خلال  اعة الاير ة    ل  فارة ماب )

.  دعابة الحسابات نلاحظ دد الحج  الير ر  9:00

مرزبااة فااي   461الياانخذ ا  ل   ااوب يصااب فااي 

 نافل ر x 0.82) السااعة  تصاب  برجاة الفشابع )

مااب الطااابور فااي زااذ  اااعة الااير ة.  يصااب  الحجاا  

مرزباااة فاااي  573اليااار ر  فاااي اليااانخذ الثااااني  

 ي  جااااوب  0.87الساااااعة   تصااااب  برجااااة الفشاااابع

ل طااابور فااي زااذ  اااعة الااير ة . اليجيااوع ال  ااي 

ت مب زلا الينخ يب خلال  ااعة ل يرزبات الفي رفع

مرزبة . مب ث  قينا بفح ياذ الفقا عاات  435الير ة 

% مااب اليرزبااات آتيااة 70ماارة  خاارى  ب اارف دد 

مااب مرزااا الينينااة ) يد النساابة ا زباار مااب الط بااة 

 الفنريسااييب مااب مرزااا الينينة(  ااوب تياار ب اايه 

الفقا عات  بيلك يصب  عانب اليرزباات الفاي  اوب 

 HCSزبة   م لر النفائ  لبرناام  مر 305ترفع 

(  ماب خالال الجانا ل 13-10مو   في الجنا ل )

يفبيب لنا دد قيية الفأخير ل ذ الفقا عات قن ق ت عاب 
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 ابقات ا قبذ تن يي اليقفر   زيلك دد مسفوى اللنمة 

 .E  Dدلى  Fقن رفع مب 

 

 :الاستنتاجات والتوصيات
ليؤبياة  لاير ة الصاباحية فاي الينطقاة اادد  اعة  -1

-8الااااى جامعااااة البصاااارة  مااااناخذ الجامعااااة سااااي)

 (صباحا.9

د مسفوى اللنمة ل فقا عات اليؤبية دلاى جامعاة د-2

 (F)البصرة في  اعة الير ة مفنني جنا 

عااااني ماااناخذ الجامعاااة ماااب اخفنااااأ مااار ر  ت -3

  ت ود  ابور في  اعة الير ة

د النسبة ا زبر مب اليرزبات الناخ ة دلى جامعة د-4

 ة سي مرزبات صغيرة.البصر

ي اااب الااافل ر ماااب ايخفنااااأ اليااار ر  عنااان ي -5

مااناخذ الجامعااة فااي حالااة منااع اليرزبااات الصااغيرة 

الفي تحيذ رازب  احان    رازبايب ماب الانخول دلاى 

 الجامعة في  اعة الير ة.

د مساافوى اللنمااة فااي الفقا عااات اليؤبيااة دلااى د -6

ي عنن منع اليرزبات الصغيرة الفا Dالجامعة يصب  

تحياااذ رازاااب  احااان    رازبااايب ماااب الااانخول دلاااى 

 الجامعة في  اعة الير ة.

 

 
( ظاهرة عنق الزجاجة سببه 1صورة )

 البناء

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 تقا ع الشارع الفجار  

 تقا ع ب ر الن   

 ات المشمولة بالدراسة ( التقاطع2شكل )

 تقا ع اليلازد

 تقا ع شارع الفربية
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 ( رسم نخطيطي لتقاطع شارع التربية4شكل )

 ( رسم نخطيطي لتقاطع شارع التجاري  3شكل )
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 ( رسم نخطيطي لتقاطع المخازن6شكل )

 ( رسم نخطيطي لتقاطع دور النفط5شكل )
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شكل )7(العلاقة بين توع المركبة وعدد المركبات )8-9( صباحا 
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العلاقة بين توع المركبة وعدد المركبات )8-9( صباحا في  شكل )8(

1لمدخل الثاني
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لعلاقة بين عدد الركاب وعدد المركبات)8-9( صباحا في المدخل الثاني اشكل )10(

0

20

40

60

80

100

120

140

عدد الركاب

ت
با
ك
ر
م
ال
د 

د
ع

راكب واحد
راكبان
ثلاثة ركاب
اربعة ركاب
خمسة ركاب 

شكل )9(العلاقة بين عدد الركاب وعدد المركبات)8-9( صباحا في المدخل 
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 HCM,1985)( مستويات الخدمة ونسبة المشغولية على طريق حر)1جدول )

 نسبة المشغولية مةمستوى الخد
A 0.35 
B 0.54 
C 0.77 
D 0.93 
E 1.0 
F وضع غير مستقر 

 
 ( المركبات الصغيرة مصنفة حسب عدد الركاب) المدخل الأول (2جدول )

 الطابور الوقت
 لم  تتمكن من دخول الجامعة ( تي)عدد المركبات اللا

 عدد الركاب
1 2 3 4 5 

7:45-8:00 20 16 26 20 18 60 
8:00-8:15 27 9 17 11 39 69 
8:15-8:30 20 24 29 21 25 42 
8:30-8:45 20 30 32 18 11 13 
8:45-9:00 15 25 35 9 7 2 

 

 ( ر   تلطيطي لفقا ع اليلازد6ش ذ )
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 ( المركبات الصغيرة مصنفة حسب عدد الركاب) المدخل الثاني(3جدول )

 عدد الركاب لم  تتمكن من دخول الجامعة ( تي)عدد المركبات اللاالطابور الوقت
1 2 3 4 5 

7:45-8:00 0 18 8 5 2 4 
8:00-8:15 15 24 17 16 15 26 
8:15-8:30 60 15 25 15 26 32 
8:30-8:45 35 21 33 37 28 49 
8:45-9:00 0 15 21 16 11 11 

 

 

 (ملخص نتائج أداء التقاطع الأول )تقاطع التجاري(
Appr/   Lane       Adj Sat     Ratios       Lane Group   Approach               

Lane    Group     Flow Rate  __________     __________  ___________             

Grp     Capacity     (s)     v/c    g/C     Delay LOS   Delay LOS            

_______________________________________________________ 

Eastbound                                                                       

L        511       1703      0.34   0.30    34.6   C                            

TR       1464      4879      1.22   0.30    441.0  F    404.8  F                                                                                               

Westbound                                                                       

L        468       1703      0.38   0.28    37.6   D                            

TR       1338      4864      0.66   0.28    41.2   D    40.6   D                                                                                              

Northbound                                                                      

L        350       1752      0.23   0.20    41.9   D                            

TR       994       4969      0.52   0.20    44.7   D    44.3   D                                                                                               

Southbound                                                                      

L        221       1770      0.39   0.13    53.5   D                            

TR       629       5031      1.08   0.13    234.8  F    214.5  F                

                                                                                

   Intersection Delay = 234.1 (sec/veh)   Intersection LOS = F            

 
 (ملخص نتائج اداء التقاطع الثاني ) تقاطع التربية(

Appr/   Lane       Adj Sat     Ratios       Lane Group   Approach               

Lane    Group     Flow Rate  __________     __________  ___________             

Grp     Capacity     (s)     v/c    g/C     Delay LOS   Delay LOS               

_________________________________________________________ 

Eastbound                                                                       

L        287       1719      1.01   0.17    104.9  F                            

LTR      793       4755      0.45   0.17    46.9   D    72.9   E                                                                                               

Westbound                                                                       

L        401       1719      0.75   0.23    54.8   D                            

LTR      1131      4846      0.62   0.23    43.8   D    47.1   D                                                                                               

Northbound                                                                      

L        573       1719      1.36   0.33    212.1  F                            

LTR      1628      4885      0.74   0.33    38.4   D    106.7  F                                                                                               

Southbound                                                                      

L        287       1719      0.48   0.17    51.1   D                            

LTR      805       4828      0.73   0.17    53.3   D    52.9   D                                                                                               

   Intersection Delay = 79.0  (sec/veh)   Intersection LOS = E            
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قاطع الثالث )تقاطع دور النفط((ملخص نتائج أداء الت   
 

Appr/   Lane       Adj Sat     Ratios       Lane Group   Approach               

Lane    Group     Flow Rate  __________     __________  ___________             

Grp     Capacity     (s)     v/c    g/C     Delay LOS   Delay LOS               

______________________________________________________________Eastbou

nd                                                                       

L        383       1703      1.19   0.22    421.2  F                            

LTR      1088      4835      0.40   0.22    40.8   D    234.6  F                                                                                              

Westbound                                                                       

L        422       1687      0.43   0.25    41.1   D                            

TR       1198      4791      0.34   0.25    37.7   D    38.7   D                                                                                               

Northbound                                                                      

L        366       1687      0.41   0.22    43.7   D                            

TR       1046      4826      1.00   0.22    105.4  F    97.7   F                                                                                               

Southbound                                                                      

L        355       1703      0.49   0.21    46.7   D                            

TR       1014      4868      1.01   0.21    116.0  F    106.0  F                                                                                            

   Intersection Delay = 122.9 (sec/veh)   Intersection LOS = F  
 

 

 ( ملخص نتائج اداء التقاطع الرابع )تقاطع المخازن(
 Appr/   Lane       Adj Sat     Ratios       Lane Group   Approach               
Lane    Group     Flow Rate  __________     __________  ___________             

Grp     Capacity     (s)     v/c    g/C     Delay LOS   Delay LOS               

Eastbound                                                                       

L        137       1641      0.78   0.08    96.2   F                            

LT       144       1727      1.16   0.08    415.0  F    268.2  F                

R        122       1468      1.00   0.08    218.0  F                            

Westbound                                                                       

L        137       1641      0.93   0.08    155.5  F                            

LT       144       1727      1.00   0.08    205.0  F    192.9  F                

R        122       1468      1.00   0.08    218.0  F                            

Northbound                                                                      

L        817       1719      0.17   0.47    18.4   B                            

TR       2329      4903      0.72   0.47    27.1   C    26.5   C                                                                                              

Southbound                                                                      

L        444       1719      0.29   0.26    37.3   D                            

TR       1263      4890      0.98   0.26    77.2   E    73.4                   

 E                                                                             

Intersection Delay = 83.2  (sec/veh)   Intersection LOS = F   
 

 المدخل الأول –والوقت اللازم لإنهاء الطابور  ( وقت التأخير8جدول )

 الوقت

 الطابور
لم  تتمكن من  تي)عدد المركبات اللا

 دخول الجامعة (

التأخير 
 )بالثواني(

 وقت نهاية الطابور )بالساعة(
)الوقت الذي نحتاجه للتخلص 

 من الطابور(
7:45-8:00 20 127.89 0.288 

8:00-8:15 27 172.64 0.33 

8:15-8:30 20 127.89 0.288 
8:30-8:45 20 127.89 0.288 
8:45-9:00 15 95.9 0.28 
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 المدخل الثاني –( وقت التأخير والوقت اللازم لإنهاء الطابور 9جدول )

 الوقت
الطابور)عنب اليرزبات اللاتي ل  تفي ب 

 مب بخول الجامعة (

الفأخير 

 )بالثواني(

  قت ن اية الطابور )بالساعة(

ي  نحفاجه ل فل ر مب )الوقت ال

 الطابور(

7:45-8:00 0 0 0 

8:00-8:15 15 70.13 0.275 

8:15-8:30 60 280.52 0.343 

8:30-8:45 35 163.63 0.305 

8:45-9:00 0 0 0 

 

 (ملخص نتائج أداء التقاطع الأول )تقاطع التجاري( بعد المقترح
      Appr/   Lane       Adj Sat     Ratios       Lane Group   

Approach               

Lane    Group     Flow Rate  __________     __________  ___________             

Grp     Capacity     (s)     v/c    g/C     Delay LOS   Delay LOS               

______________________________________________________________ 

Eastbound                                                                       

L        661       1703      0.26   0.39    26.2   C                            

TR       1895      4879      0.94   0.39    49.1   D    47.1   D                                                                                              

Westbound                                                                       

L        324       1703      0.55   0.19    51.0   D                            

TR       925       4864      0.96   0.19    80.8   F    75.8   E                                                                                              

Northbound                                                                      

L        290       1752      0.28   0.17    46.7   D                            

TR       820       4958      0.53   0.17    48.7   D    48.4   D                                                                                               

Southbound                                                                      

L        278       1770      0.31   0.16    48.1   D                            

TR       790       5031      0.86   0.16    63.4   E    61.7   E                

                                                                                

   Intersection Delay = 56.9  (sec/veh)   Intersection LOS = E 
 

 (ملخص نتائج أداء التقاطع الثاني ) تقاطع التربية( بعد المقترح
Appr/   Lane       Adj Sat     Ratios       Lane Group   Approach               

Lane    Group     Flow Rate  __________     __________  ___________             

Grp     Capacity     (s)     v/c    g/C     Delay LOS   Delay LOS               

______________________________________________________________Eastbou

nd                                                                       

L        287       1719      1.01   0.17    104.9  F                            

LTR      779       4671      0.31   0.17    45.0   D    77.4   E                                                                                               

Westbound                                                                       

L        358       1719      0.84   0.21    65.9   E                            

LTR      1010      4846      0.69   0.21    47.9   D    53.3   D                                                                                               

Northbound                                                                      

L        645       1719      1.21   0.38    144.5  F                            

LTR      1845      4919      0.62   0.38    32.1   C    77.6   E                                                                                               

Southbound                                                                      

L        258       1719      0.11   0.15    44.9   D                            

LTR      724       4828      0.81   0.15    59.1   E    58.5   E                

                                                                                

   Intersection Delay = 68.7  (sec/veh)   Intersection LOS = E 
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ملخص نتائ  أداء التقاطع الثالث )نقاطع دور النفط( بعد المقترح(12جدول )  
Appr/   Lane       Adj Sat     Ratios       Lane Group   Approach               

Lane    Group     Flow Rate  __________     __________  ___________             

Grp     Capacity     (s)     v/c    g/C     Delay LOS   Delay LOS               

Eastbound                                                                       

L        426       1703      1.07   0.25    222.1  F                            

LTR      1194      4774      0.18   0.25    35.7   D    161.9  F                                                                                               

Westbound                                                                       

L        281       1687      0.65   0.17    58.5   E                            

TR       799       4791      0.51   0.17    47.9   D    51.2   D                                                                                               

Northbound                                                                      

L        408       1687      0.37   0.24    40.4   D                            

TR       1172      4848      0.85   0.24    51.7   D    50.2   D                                                                                               

Southbound                                                                      

L        412       1703      0.27   0.24    38.5   D                            

TR       1176      4868      0.87   0.24    53.8   D    52.3   D                

                                                                                

   Intersection Delay = 72.3  (sec/veh)   Intersection LOS = E            
 

( ملخص نتائ  اداء التقاطع الرابع )نقاطع المخازن(13جدول )  
Appr/   Lane       Adj Sat     Ratios       Lane Group   Approach               

Lane    Group     Flow Rate  __________     __________  ___________             

Grp     Capacity     (s)     v/c    g/C     Delay LOS   Delay LOS               

_____________________________________________________________________ 

Eastbound                                                                       

L        205       1641      0.52   0.13    58.6   E                            

LT       216       1727      0.77   0.13    77.5   E    69.7   E                

R        184       1468      0.66   0.13    68.8   E                            

Westbound                                                                       

L        205       1641      0.62   0.13    64.1   E                            

LT       216       1727      0.67   0.13    66.3   E    63.0   E                

R        184       1468      0.36   0.13    53.7   D                            

Northbound                                                                      

L        673       1719      0.21   0.39    24.9   C                            

TR       1918      4896      0.73   0.39    33.5   C    32.7   C                

                                                                                

Southbound                                                                      

L        444       1719      0.29   0.26    37.3   D                            

TR       1263      4890      0.98   0.26    77.2   E    73.4   E                

                                                                                

   Intersection Delay = 54.9  (sec/veh)   Intersection LOS = D            
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Abstract:  
 The building of Basrah University located in a rural area at Gramat Ali, its consist of 

seven colleges and very high number of students, lecturers ,and employers. Therefore, 

the intersections which leading to university building suffer congestion at morning 

peak hour (8-9) A.M and evening peak hour (2-3) P.M.     
In this study we collected the data in intersections which leading to university 

building at peak hour at same time, then we had analysis this data by using the 

highway capacity manual (HCM) and program (HCS). Also, we collected that data in 

University entries with classification of vehicles according to types and number of 

passengers at peak hour. 

Then we studied the number of proposals to riddance the congestion, such as the 

effect of vehicles prohibition which one and two passenger to entry in University at 

peak hour.   This proposal will riddance of the congestion at University entries and 

intersections. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  


